Roof structure for vehicle with removable roof has first hard roof part 
opening up where Its outer side faces second roof part containing rear 
window which moves between lowered and raised positions 
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Abstract of DEI 0020663 
The roof staicture has a first front hard roof 
part (2) which swivels from a closed to open 
position where it faces by its outer side the 
second roof part (3) which contains the rear 
window and swivels from a lowered to a raised 
position through articulation joints (5). When 
the first roof part is opened the second roof 
part is set in the senie lowered position In 
which it is placed when the first roof part is 
dosed. 
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® Dachkonstruktion fur ein Kraftfahrzeug nnit abhebbaren Dach 

@ Dachkonstruktion fur ein Kraftfahrzeug mit abhebba- 
rem Dach. bei dem uber eine erste gelenkige Verbindung 
(4.) mit der Karosserie ein erstes, vorderes Hartdachteil (2) 
aus einer verschlossenen Lage in erne abgelegte Lage 
vorschwenkbar ist, und bei der ein zweites, die Heckschei- 
be umfassendes Dachteit <3) aus einer abgesenkten in 
eine angehobene Lage uber eine zweite gelenkige Verbin- 
dung (6) verschwenkbar Ist, wobei das erste Dachteil (2) 
in seiner abgelegton Lage mit seiner auBeren Seite dem 
zwaitan DachtafI (3) zugewandt Ist dadurch gekennzeich- 
nat, da& das zwafta DachtafI (3) bal abgelegter Laga das 
eratan Dachtefia (2) wfedar In darBalben abgeaanktan 
l^ge abgalegt \&, in der ea bei verachloasener Laga dea 
eraten Dachteila (2) abgalegt Ist 





BUNDESDRUCKEREI OZ03 203150/103/9 



a 



DE 100 20 663 C 2 

1 2 



Bpsrhreabiing 

[0001] Die Erfindung betnfft eine Dachkonstruktion nach 
donObabegriffdes Anspruchs 1 fOrein Kraftfahfzeug mit 
abhebbazem Dacfa, bei dem tiber eine eiste geienldge \br- 
bindung mit dex Karosserie ean erstes, vcnderes Haitdachtdl 
aus einor voschlossenen Lage in eine abgelegte Lage vov 
schw^ikbar ist, und bd der ein zwdtes, die Heckscheibe 
umfassendgs Dacfateil aus einer abgesenkteo in eine angeho- 
bene Lage iiber eine zwdte geleokige X^abindung ver- 
scbweokbar ist, wobei das eiste Dachtetl in seiner abgeleg- 
ten l^agc mit seiner ^uBeiea Sdte dem zweiten Dachtdl zu- 
gewandt ist 

[00(»] DE196 35536C1 beschreibteineDachkonstcuk- 
tion, bei dear ein ofifenes Pctsoncnkrafifahracug mit 
zweiteiligrai, rawammcnklappbaren Festdach ausgebildet 
ist, bei dem ein hinteies Dachteil, das Heckschrabe um- 
faBt. in zunSchst mn 180^ gedrefater Wease im Bodenbexeich 
eines Stauiaum abg^egt wird und bd dem das vordeie 
Dachteil auf diesem abgelegt wild. Eine derattige Packung 
ist aufieist volmninds und belegt eanen erheblichen Stau- 
raum, Dariiber hinaiis ist das votdBie Dachtdl nidit als Ab- 
deckung ftir den Stauiaum geeignet, wcsfaalb eine separate 
Abdeckung vorzuseheo ist. FOr den Antneb der beidoi 
Dachteale ist jewdls dn a^^aEater Antrieb eifazderiich, wel- 
che mittels einer aufwendigen Sensorik aufranander abg&- 
stinunt werden mttssen. SchlieSlich exfcrdeA die Dachkon- 
stniktion wegen des flachen Abgangs des voideren Dach- 
teils dnen veraeDkbaren Obenrolibiigel, da ein stalischer 
ObemallbUgel dem Ablegen des Dachs im Wege stehen 
wtirde. 

[0003] DE 199 30 616 CI beschreibt ein Hardtop-Fahr- 
zeugdacfa bestehend bus einem vorderen und einem hinteien 
Dachteil sowie einer Veistellkinematik zur Verstellimg der 
Dachteile zwischen einer SchlieB- und einer Ablagestellung. 
Dabei ist die Ablagestellung sowcM fOr das vwleie Dach- 
teil als auch fur das hintane Dachtdl eine andece als die 
Schliefisteilung. GemMS dem daigestellten Ausftlhrungsbd- 
spiel der Erfindung befinden sich bdde Dachteile in ibrer 
Ablagestellung in einem in der Nahe des Kofiieiraums des 
Pahrzeugs befindlichen AbLageraum und sind auch in ihrer 
Lage beziiglich ein^ Queracbse des Pahrzeugs deutlich an- 
ders als in der SchlieBstellung ausgerichteL 
[0004] DE 197 14 127 Al beschieibt ein umwandelbaies 
Fahrzeugdach mit mindestens einem fiestui Dachelement 
und einem festen Heckelement, wobd das Heckelemeot und 
das Dachelement in gleicher Orientierung annShemd paral- 
lel zudnand^ gemdnsam nach unten in einen Vstdecldca- 
sten v^senkbar sind und das Dachelement untedialb des 
Heckdemeuts anordbar ist Hieibei ist somit vorgesehen, 
daS das Heckelement in det geafi&ieten Stellung des Fahiv 
zeugdachs eine aodeie Position einnimmt als in der ge- 
schlossenen Stellung. Eine Abdeckung der V^decktdle in 
der gedffhetBn DachstBllung wird vielmehr durch einra zu- 
8§tzlichen Veideckkasteodeckel bewidct. Auch ist das Dach- 
element der Lrage des geschlossenen Heckelements im abge- 
legtra Zustand abgekdirt 

[0005] DE196 42152A1 beschreibt dn Kraflfahneug 
mit einem versenkbazen Dach, welches in ein vc»dexes, ein 
mitUeies und ein hinteres IdlstOck unierteilt isL Audi hier 
weidra sSmtliche Dachteile bei dor OjGbung des Dacfaes in 
dne von der geschlossenen Dachsteliung unterschiedlicbe 
Lege Obecfuhzt 

[0006] Es ist die Aufgabe der Erfindung, dne Dadikon- 
struktion nach dem (X)erbegriff des Anspruchs 1 anzugebrai, 
die dne kompakte Anordnung der Dachtdle bd gedfi&ietem 
Dach ecxodglicht 

[0007] Diese Aufgabe wird bd der dngangs genamitmi 
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dai Merkmalen des Anspnichs 1 dadurch gel5st, daB das 
zwdte Dachteil bd abgdegt^ Lage des ersten Dachteils 
wieder in derselben abgesenkten Lage abgelegt ist, in der es 
bd verschlossener Lage des ersten DachteUs abgelegt ist 
[0008] Die erfindungsgemSfie Dachkonstruktion erm5g- 
licht ein Stapeln des ersten und des zwdten Dachteils bei 
abgehobenem I>ach, bd dem die Bombieiung der bdd^ 
Dachteile im wesentlichen gldchgenchtet verl&ift und so- 
mit der duich ^e Krttmmung bzw. Querbiegung in der 
Bambienn^ der bddea Dachteile arfoidertiche zusStzliche 
Stauraum aufgrund der Stapelbarkeit nur einmal zur VerfQ- 
gung zu stdlen ist Hieidurch ist es voitdlhaft m^^glich, das 
eiste, VQidBie Hartdachteal veihaltnismgBig flach in Fahit- 
richtung gesehen nach hinten zu verl^gem, woduich der 
Offiiungswinkel des hinteien, zweiten Dachteils voiteilhaft 
nidit groB aus&Uen mufi. ICeidurch kann in gthistiger 
^Xfeise vozgesehen weiden, daB in einer \brlagerung eine 
DachkonstrukticHi von dnem geschlossenen, zwdteiligoi 
Dach zu einem ge5ffiiaen Dach das zwdte, hintoe Dachteil 
zunachst angehoben imd dann wieder abgeaenkt wird, wobd 
aufgrund des kuzzen Anhebeweges die Absenkung im we- 
sentlich^ mit dem Ablegen des ersten Dachteils zeatgleich 
erfolgen kann, woduich ein schnelles Offhen und SchiieSen 
derDachkonstrukticHi vorteilhait ermdglicht wird. 
[0009] Lq besonders glinstiger Wsise wind das zweite 
Dachteil bei abgelegter Lage des ersten Dachteils wieder in 
derselben abgescnktai La^ abgelegt, in der sich das zweite 
DachteQ bd v^^hlossenerLage des ersten DachteUs befin- 
det, so dafi eioe separate Abdeckung bei abgehobraem Dach 
nicht erforderiich ist. IBeidurch ist es femer moglich, d^ 
vergleichsweise einfachen Bewegimgsablauf dadurdi mit 
geniigem Aufwand zu lealisieien, dafi ein Antrieb je Seite 
bdde Dachteile antreibt. Insbesondeie ist es hieiduich tn6g- 
lich, die beiden DachteUe ohne gesondeite Sensc^k fiir die 
L^ge der beiden Ibile mechanisch zu synchionisimn, so 
dafi der Bewegungsablauf stets aufeinander abgestitnmt ist 
und auch bd HandbetStigung im Kotbetrieb derart gek<^ 
pdt ist, daB die beiden Dachtdle sich nicht gegeaseitig im 
Wege stehen. 

[0010] Voizugsweise sind fOr deo Anttieb des ersten 
DachteUs und des zweiten Dachteils jeweUs ein erstes Vier- 
gelenk imd ein zweites Vlergelenk vorgesehea Die bdden 
Lenker des ersten Viergelenks sind mittelbar oder unmitteU 
bar schwenkbeweglich dneisdts an dnem karosseriefesten 
Hauptlager und andereisdts an dnem Dachlenker oder dem 
ersten Dachteil sclbst schwcnkbar angcordnet Die bdden 
Lenker des zweiten Vietgdenks ftlr das zweite Daditeil sind 
ebenfalls an einem karosseriefesten Hauptlager dnersdts 
und andereiseits an einem Anschlagtdl fik das zweite Dach- 
tdl bzw. dnen Rahmen fUr die Heckscheibe schw^skbar an- 
gelenkt Das erste \^eigelenk bzw. das zweite Vieigdaik 
defirdert dann jeweils eine Schwedddnematik fur das erste 
Dachteil bzw. das zweite Dachteil, die eot^rechend den bei- 
den Kndlagen der Dachteile ausgdegt ist 
[OOU] Ftir den Antrieb der bdden Dachtdle fiber das erste 
bzw. das zweite Vlergelenk ist ein Antnebsmotor voigese- 
hen, bd dem es sich voizugsweise um einen T^l«1fi»»»iii^^rtrw 
handelt der Uber ein mit dem Motor voizugsweise integner- 
tes Cjetriebe dne Getnebeausgangswdle antreibt <fie sdbst 
Oder tiber ein mit ihr axial oder radial in Eii^griff stehendes 
umfaqgsveizahntBS Zwiachenteil mit einem Zahnsegmeot in 
HngrifF stdtit, welches an dem kazossedefesten Hauptlager 
schwenkbeweglich VMlagcrt ist. 

[0012] Das Zahnsegment weist vorzussweise auBedialb 
seiner Lagening je eine gelenkige Anbinduqg fOr einen er- 
sten und einen zweiten KoppeUenker auf, der fiber einen au- 
Bcffaalb der Anl^ikung ernes der Lenker jewdls eines der 
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N^eigelenke im Beieich der Hauptlager angeordneten Oe- 
lenks dcK Kraft auf dasjewdlige ViagelBnk Qbeitr&gL 
[0013] Vbizugswfdse sind die beiden Lenker des mVsn 
Viogelenks Qber dDen weiteioi Qucaiaikcar und. einen Steu- 
^eoker, der an dem kaiosseiiefe^n Hauptlager gelagert 5 
ist, derait rmiimininHptr verbundeii, ^aft der weiteze Kc^jpel- 
lenker den Steuerlenker um seine Anlenkung an dem Haupt- 
lager antieibt, wobei eb^alls exzentzisdi zu dessen Lage- 
rung der SteuBdeiiker die Anleokung des andfren I^enksES 
desersteo^^ergelenkstz^gtunddaimtdieseazuBiiierKi^ 10 
bewegung voanlaSi, die die Mudericante des mten Dach- 
teils anhebtp so daB dieses in einfecher Weise auSorBingdff 
mil den Begrenzimgen im Bereich des Dachs der Fahigast- 
zelle gebracht werden kann. So ist es auch mtiglidi, mit dem 
erstcD Dacfateil einm ObeirolibUgel des Kraftfohnseugs zu 15 
Umfohteo. 

[0014] WeilBie VoctBsle der Hifiiidung ezgeben sich aus 
der nachfolgeodeo Beschieibung sowie weitere Merkmale 
aus den Unteransprachen. 

[0015] Die Erfindung wind aachsteheod unter Bezug- to 
nafame auf ein bevoizugtes AusfiihruDgsbei^Bl der Erfin- 
dung anhand der anliegenden y^rhmmgrn nfiher erlfiutert, 
[0016] Fig. 1 zdgt ein Kraftfiahrzeug mil elnem AusfUh- 
ruDgsbeispiel eicer afindungsgemSSen DachkOTstruktion 
im geschlosseaeo Zustand, 25 
[0017] Fig. 2 zeigt die Dachkonstrukticm aus 1 beim 
Ablegen des Dachs. 

[OOiq Fig. 3 zdgt die Dachkonstrukdon aus 1 und 2 
mit abgelegtem Dach. 

[0019] Die Fig, 1 bis 3 zeigen einen Ausschnitt ^es ins- 30 
gesamt mit Bezugszeichen 1 bezdchneten Kraftfahrzeugs 
mit abhebbaiemDach, das als Hartschalendach Oder Hartt<^ 
ausgebildet ist und aus einem erst^ vordeira Dachteil 2 
und einem zweiteo, hintercD Dachteil 3 besteht Das voideie 
Dachteil 2 ist Qber eine earste* als Viergelenk 4 ausgebildete 35 
gelenkige Veibindung mit einem karosseriefestoi Hauptla- 
ger 5 veibunden. Das hintero Dachteil 3 ist mit einem zwei- 
ten Vieigelenk 6 als gelenkige Vbibindung mit einem karos- 
soiefesten Hauptlagerteil 7 vai)unden. 
[0020] An dem Hauptlager 5 ist femer ein teilumfangsver- 40 
zahntes Ritzd 8 um ein Gelenk 9 schwenkbar gelagert, wel- 
ches von einem Motor 10 liber dessen mnfangsverzahnten 
Getriebe 11 in einem voreingestellleo t)b«i5etzuDgsveihglt- 
nis antreibbar ist An das Ritzel 8 sind exzentrisch zu dessen 
Gelenk 9 ein erster KoppeUenker 12 und din zweiter K<^ 45 
pell^iker 13 schwenkbar gelagert, um bel Diehantneb des 
Ritzels 8 ^e Scbweokbewegung auf das erste \^ergeLaik 4 
bzw. das zweite X^cagelenk 6 zu tibertragen. Uisrza ist der 
erste KoppeUenker 12 an seinem dem Ritzel 8 abgewandten 
Ende mit einem ezsten Lenker 14 des eisten Vieigelenks 4 50 
verbunden, der Qber ein Gelenk 15 an dem Hauptlager 5 ge- 
lagert ist, wobei die Anlenkung 16 des ersten Koppellenkm 
12 mil dem ersten Lenker 14 des ersten ^^eigelenks 4 fiber 
einen exzentrischen, einen kurzen Hebelarm defimezenden 
Fortsatz erfolgt Der zw^te Lenker 17 des erstm >^eige- 55 
lenks 4 ist Uber ein Gelenk 18 mit einem Steuoiraaker 19 
vobunden, weldier Qber ein Gelenk 20 mit dem Hauptlager 
5 s^hwenkgelenkig verbunden ist ]3er SteueiienkBr 19 
weist eine in etwa dzeieckige Gestalt auf, wobei die Gelenke 
18und20iDjewdl8eiaerderdiei£ckende8Steue]:ienkerB 60 
19 angeotdnet sicd. In der drilten Edoe ist ein weilBres Ge- 
lenk 21 vcHgesehen, welches eine KoppeLstange 22 
scbwenkbeweglich Lagert, deren andeies Ende gelenkig an 
einem weiteien Fortsatz des ersten Lenkers 14 des ersten 
Vieigelenks 4 iXber em Gelenk 23 gelagert isL Das Geloik fis 
16, die Anlenkung 15 und das Gelenk 23 liegen faierbei in 
etwa auf einer Achse. 

[0021] jyie andereo bdden Enden des ersten I^enkers 14 



663 C2 

4 

und des zweiten Lenkers 17 des ersten ^eigelenks sind an 
ein Anschli^il 24 schwenkbar angeozdnet, welches An- 
schlagteil 24 wiederum mit dem voideren, etsteo Dachteil 2 
veibunden ist 

[0022] Das zweite N^ergeLenk 6 umfaBt einen ersten Lea- 
ker 25 und einen gW"'^™ T-mlmr^^ Hift nn <»int»m An!arh1t^ - 

teil 27 fiir das zwate Dacfatnl 3 ^oikig aogeordnet sind 
und die in dem Haupttag^teil 7 tlber Gelenke 28; 29 
schwenkbewe^ich angeoidnet sind. An einem Fortsatz des 
enten LenkEis 25 des zweiten Viergelenks 6 ist uber ein Ge- 
lenk 30 die zweite Kt^jpedstange 13 angebunden und dazu 
ausgebildet, eme Schw«ikkraft auf das zweite ^ezgelenk 6 
zu Qbertragen. 

[0023] Wrd nun ausgehend von der io Fig* 1 dargestellleD 
Lage das Ritzel 8 Qber d«i Motor 10 vonschwcnkt, bewirkt 
dear Koppellaitar 13 ein Anhelsen des zwdtra Dacfateils 3 in 
die in Fig, 2 gezeigte Lage, wobei das zweite Dachteil 3 
hierbei von einem das &aftfahizeug 1 in Quemchtung 
UberhiQckCTden Obenollbtlgel 31 abgehobeo wind und der 
Zugang zu einem Staubeieich 32 untcrhalb des als Schrag- 
heck ausgebildeten zweiten Dachteils 3 freigegeben winL 
Man erkennt, daB das Ritzel 8 hierbei in etwa die HMlfte sei- 
ner Drehbewegung ausgefQhrt hat« und dafi der zweite Kop- 
peUenker 13 in dieser Lage in etwa die Anlenkung 9 des Rit- 
zels 8 iiberdeckt und damit seinen grofiteo Abstand zum Ge- 
lenk 29 aufweist 

[0024] Zugleich wild das erste ^^ergelenk 4 Qber den er- 
sten KoppeUenker 12 von seiDci abgesenkten Lage aus F^ 
1 abgehoben und nach hinten uber den Db^roUbugel hinaus 
veriagert, wobei in Fig. 2 deutlich erkeimbar ist, daB der er- 
ste KoppeUenker 12 an dnem im wesentlichen auf der der 
Verzahnung abgewandten Seite des Ritzels 8 abstehendoi 
Fortsatz des Ritzd^ 8 mit seinem Gel^ik gelagert ist Durch 
die Verschwenkung des Gelenks 16 wird der erste Lenker 14 
des ersten Viergelenks 4 nach hinten gednickt, eboiso die 
Kc^)pelstange 22, die wiederum den zweiten Lenker 17 des 
ersten Vieigelenks 4 uber den Steuerlenker 19 nach unten 
aeht so dafi die vordere Dachkante des ersten Dachteils 2 
angchoben wird. Hi«:durdi ist eine parallele Bewegung 
bom Anfahien des Dachteils 2 sichczgesteUt, die erfoido:- 
lich ist um ein Herausfahren eines Zentrierstifts in dessen 
vorderen Bereidi aus dem '^ndlauf sicherzusteUen, 
[0025] Wild das Ritzel 8 bis zum Ende angetdeben* er- 
reicht das erste DachteU 2 eine b Fig. 3 dargestellte abge- 
legte Lage, und das zweite DachteU 3 wieder eine abge- 
senkte Lage, die der aus Fig, 1 entspricht so daB das Fahr- 
zeug 1 eine &eigegeb«ie DachQffhung aufweist Zugleich 
ist das erste Dachteil 2 in kompakter Weise unteihalb des 
zweiten Dachteils 3 gepackt wobei aufgnind der ahnlich ge^ 
richteten Bombierung der beiden Dachteile 2, 3 diese insbe- 
sondeie im Bereich ihres binta?en Ehdes relaliv nahe bdeizH 
ander angeordnet sein kdimen, mhrend das votdere Bsde 
des VGnderen Dachteils 2 einen gnSBeieo Abstand aufweist, 
um die fi:eie Sicht nach hinten duzch dieHeckscfaeabe in dem 
hinteren Dachteil 3 nlcht zu beeintrichtigen, Man eifaRnnt in 
Fig. 3« daB der oste 14 und da zweite 17 Lenker des erstm 
MeigelenkB 4 im wesentlichen nach unten abgelegt sind und 
an dem ersten KoppeUenker 12 bzw. der Koppelstange 22 
vocbei geschwenkt sind. Femer ist der zweite KoppeUenker 
13 wieder nSher an die Anloskung 29 heian voschoben 
wocden, um das zweite Dachtdl 3 wieder abzusmken. 
[0026] Die &findung ist vorstehend anhand eines bevox^ 
zugten AugfflhfimgwhRiigpitfO « einer erfindungsgetnafien 
Dachkonstcuktion beschrteben warden. £s versteht sich, daB 
anstelle dnes Elektromotors auch dn hydraulischer Antrteb 
in Betracbt kommt 
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Patentanspriiche 

1. Dachkonsmikdon fiir ein Kraftfahrzeug mil abheb- 
barem Dads, bd dem fiber eine oste geloikige Vcfbin- 
dung (4) mit der Karosserie ein erstes, vQtderes Hart- S 
dachteil (2) aus einex verschlossenen Lage in eine ab- 
gelegte Lage veischwenkbar ist, und bet der ein zwd- 
tes, die Hecksdseibe umfassendes Dachteil C3) aus ei- 
oer abgesenkten in eine aDgefaobeoe Lage iiber eioe 
zweite geleokige Verbindung (6) verschwenkbar ist, 10 
wobei das erste Dachteil (2) in seino- abgelegtec Lage 
mit seiiu^ fiuBerrai Seite dcm zweiten Dachtdi (3) zu- 
gewandt ist, dadardi gefceanzeichii^ dafi das zweite 
Dachteil (3) bei abgelegter Lage des ersteo Dachteils 
(2) wiedo- in dcrsclben abgesenktm Lage abgelegt ist, IS 
in der es bd verschlossener Lage des ersten Dachtdls 
(2) abgelegt isL 

Z Dachkonstruktion nach Anspzuch 1, daduzch ge- 
kramzeichnec daS das erste Dachteil in seine abge- 
legto:! Lage mit saoec Obmdte nach oben abgelegt 20 
ist 

3. Dachkonstruktion nach Anspzuch 1 oder 2, daduich 
gekamzdchnet* dafi die zweite gdenkige Verbindung 
ein \^ergeleiik (6) isL 

4^ Dachkonstniktian oach einem der Anspxikbe 1 bis 2S 
3, daduzch gekennzBichnfit, dafi die erste gelenkige 
Verbindung ein Meigeloik (4) ist 

5. Dachkonstruktion nach Anspzuch 3 und 4, daduich 
gekennari diner, dafi das eiste Viergeleok (4) und das 
zweiteA^ezgelei]k(6}tlberKopp8Uenker(12, 13}dzeh- 30 
wiokdversetzt mit demselben Antriebsritzd (IQ an- 
triebsm&fiig gekoppeli siixl 

6. Dachkonstnikdan nach Anspzuch 5, daduzch ge- 
kenzizeichnet, dafi das Ritzel (8) von einetn ELektrotno- 
tor annieibbar Ist 35 

7. Dachkonstrukdon nach einem d£r Anspzflcbe 4 bis 
6, daduzch gekennzeichnet, dafi ein erster Lenk^ (14) 
des ezsten Viezgelenks (4) Ub^ eizie Kc^^selstange (22) 
und doen Steuerlenker (19) mit einem zweiten Lenker 
(17) des ersten X^eigelesks (4) gek<^^lt ist. 40 

8. Dachkonstzuktion nach Anspzuch 7, daduzch ge- 
keimzeichnBt, dafi der Steuerlenker (19) kazosseiiefest 
angelenkt isL 

9. Dachkonstrukdon nach einem der Anspiiiche 1 bis 

8, daduich gekennzdchnet, dafi das erste Dachtdi (2) 45 
einen t}beirollbiigel (31) des Kraftfafarzeugs um^hzt 

10. Dachkonstruktion nach Anspzuch 9, daduzch ge- 
keimzeichno, dafi das zweite Dachteil (3) in seiner ab- 
gesenkten Lage imBereich des 'ObenDlIbtlgels (31) mit 
seiner ^farriericante aufliegt SO 



ifierzu 3 Sdte(n) ZeicfamioigeD 
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